Anlage 1

Knotenpunkt Benshberger Straf3e (L288) / Hohenweg

Verkehrszéahlung vom Donnerstag, den 05.07.2012 — 7.00 bis 9.00 Uhr
16.00 bis 19.00 Uhr



Projekt: Roésrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5

Verkehrszahlung vom: 05.07.2012
in der Zeit von: 07-09 Uhr / 16-19 Uhr
Auswertung des Zahlstandortes N, 1

Lage Bensberger StralRe L288 / Hohenweg

Zahlung erfolgte an: Knoten - 3-armig E

Richtungsangaben

StralRenname

Bensberger Stral3e L288 (Sud)

C  Hohenweg

Bensberger Strafl3e L288 (Nord)

Kommentar

15




Rosrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5

Verkehrszahlung am:  05.07.2012 [ Standort-Nr] 1 ]

> der Strome morgens von 07:00 - 08:00 Uhr

Zufahrt D
Bensberger Stral3e L288 (Nord)
> SV 19 2,5%
> Kfz 771
Yy sV 8 [ 3.0% 11 [ 22%
> Kfz 266 505
SV 8 0
Kfz 242 24
Kfz SV YKfz Y8V YKfz Y8V
* [T |
0
105 0
0,0%
49 0 i = N
> =
v 183 g
= 3
& (9]
0,0%
> 78 0
0,0%
449 54 Kfz
11 0 SV
291 503 > Kfz
8 [ 27% 11 [ 2.2% Yy sV
794 > Kfz
19 2,4% > SV
Bensberger Stral3e L288 (Sid)
Zufahrt B




Rosrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5
Verkehrszahlung am: 05.07.2012 [

Standort-Nr] 1 ]

> der Strome morgens von 08:00 - 09:00 Uhr

Zufahrt D
Bensberger Stral3e L288 (Nord)
> SV 18 2,2%
> Kfz 816
Yy SV 5 [ 15% 13 | 27%
> Kfz 332 484
SV 5 0
Kfz 304 28
Kfz SV YKfz Y8V YKfz Y8V
* 4 I
2
153 9
1,3%
66 1 ! I
> =
v 224 g
= 3
& (9]
0,9%
> 71 0
0,0%
397 43 Kfz
12 0 SV
370 440 > Kfz
6 [ 16% 12 [ 27% Yy sV
810 > Kfz
18 2,2% > SV
Bensberger Stral3e L288 (Sid)
Zufahrt B




Rosrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5
Verkehrszahlung am: 05.07.2012 [

Standort-Nr] 1 ]

> der Strome nachmittags von 16:00 - 17:00 Uhr

Zufahrt D
Bensberger Stral’e L288 (Nord)
> SV 11 1,2%
> Kfz 919
Yy SV 3 [ 06% 8 [ 20%
> Kfz 520 399
SV 3 0
Kfz 486 34
Kfz SV YKfz Y8V YKfz Y8V
* [z ¢
1
80 3
1,3%
52 1 i = N
v 2 =
168 3 =S
= 3
& (9]
1,8%
> 88 2
2,3%
371 54 Kfz
8 2 SV
538 425 > Kfz
4 Jorw 10 [ 24% Yy sV
963 > Kfz
14 1,5% > SV
Bensberger Stral3e L288 (Sid)
Zufahrt B




Rosrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5
Verkehrszahlung am: 05.07.2012 [

Standort-Nr] 1 ]

> der Strome nachmittags von 17:00 - 18:00 Uhr

Zufahrt D
Bensberger Stral3e L288 (Nord)
> SV 7 0,7%
> Kfz 945
Yy sV 4 [ o7% 3 [ o07%
> Kfz 542 403
SV 4 0
Kfz 507 35
Kfz SV YKfz Y8V YKfz Y8V
t 21
1
56 1
1,8%
3B ! I
v 3 ©
144 5 =
= 3
& (9]
0,7%
> 88 0
0,0%
382 53 Kfz
3 0 SV
542 435 > Kfz
5 [ 09% 3 [ o7% Yy sV
977 > Kfz
8 0,8% > SV
Bensberger Stral3e L288 (Sid)
Zufahrt B




Rosrath, Verkehrsgutachten B-Plan Nr. 5

Verkehrszahlung am:  05.07.2012 [ Standort-Nr] 1 ]

> der Strome nachmittags von 18:00 - 19:00 Uhr

Zufahrt D
Bensberger Stral’e L288 (Nord)
> SV 10 1,2%
> Kfz 846
Yy sV 4 [ 08% 6 [ 1.7%
> Kfz 493 353
SV 4 0
Kfz 457 36
Kfz SV YKfz Y8V YKfz Y8V
* [T
0
62 0
0,0%
43 0 i = N
> =
v 124 g 5
= 3
& (9]
0,0%
> 62 0
0,0%
334 26 Kfz
6 0 SV
500 360 > Kfz
4 ] o8% 6 [ 1.7% Yy sV
860 > Kfz
10 1,2% > SV
Bensberger Stral3e L288 (Sid)
Zufahrt B




Anlage 2

Knotenpunkt Benshberger Straf3e (L288) / Hohenweg

Berechnungen nach HBS 2001

Diagnosefall

- Spitzenstunde werktags 8.00-9.00
- Spitzenstunde werktags 17.00-18.00



Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr nach HBS

Formblatt 3, eigene Darstellung

Analyse Spitzenstunde morgens
Signalisierungszustand 1 (typisch) mit Umlaufzeit 60 sek

Formblatt 3
Projekt: Bebauungsplan Nr. 5/ “Im K&auelchen" Stadt:
Knotenpunkt: Bensberger Stra3e (L288) / Hohenweg Datum:
Zeitabschnitt: 8.00 - 9.00 Bearbeiter:
ty= 60 sek T= 3600 sek

Zuf. Bez. te f ts q m SV Os Osm s Nc C g Nge w, w;, Wes Qsv

[s] [] [s] | [Fz/ih] | [F7] [%] | [Fz/h] | [Fz/h] | [s/FZ] | [Fz] | [Fz/h] [ [FZ] [s] [s] [s] [
B 1G/R 35 0,583 25 440 7,3 entf. entf. 1939 1,86 18,9 [1131,0| 0,39 0,00 6,7 0,0 6,7 A
D 2 G/L 35 0,583 25 332 55 15 entf. 1800 0,33 0,00 10,3 0,0 10,3 A
C 3L/R 12 0,200 48 163 2,7 entf. entf. 1765 2,04 5,9 353,1 | 0,46 0,00 21,2 0,0 21,2 B

Berechnung ndherungsweise nach Kapitel 7 / HBS




Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr nach HBS

Formblatt 3, eigene Darstellung

Analyse Spitzenstunde nachmittags
Signalisierungszustand 1 (typisch) mit Umlaufzeit 60 sek

Formblatt 3
Projekt: Bebauungsplan Nr. 5/ “Im K&auelchen" Stadt:
Knotenpunkt: Bensberger Stra3e (L288) / Hohenweg Datum:
Zeitabschnitt: 17.00 - 18.00 Bearbeiter:
ty= 60 sek T= 3600 sek

Zuf. Bez. te f ts q m SV Os Osm s Nc C g Nge w, w;, Wes Qsv

[s] [] [s] | [Fz/ih] | [F7] [%] | [Fz/h] | [Fz/h] | [s/FZ] | [Fz] | [Fz/h] [ [FZ] [s] [s] [s] [
B 1G/R 35 0,583 25 435 7,3 entf. entf. 1958 1,84 19,0 [1142,1| 0,38 0,00 6,7 0,0 6,7 A
D 2G/L 35 0,583 25 542 9,0 15 entf. 1800 0,52 0,00 13,0 0,0 13,0 A
C 3L/R 12 0,200 48 56 0,9 entf. entf. 1778 2,02 5,9 355,7 | 0,16 0,00 19,8 0,0 19,8 A

Berechnung ndherungsweise nach Kapitel 7 / HBS




Anlage 3

Knotenpunkt Benshberger Straf3e (L288) / Hohenweg

Knotenpunkt Bensberger Stral3e (L288) / Planstralie

Berechnungen nach HBS 2001

Planfall

- Spitzenstunde werktags 8.00-9.00
- Spitzenstunde werktags 17.00-18.00



Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr nach HBS

Formblatt 3, eigene Darstellung

Planfall Spitzenstunde morgens
Signalisierungszustand 1 (typisch) mit Umlaufzeit 60 sek

Formblatt 3
Projekt: Bebauungsplan Nr. 5/ “Im K&auelchen" Stadt:
Knotenpunkt: Bensberger Stra3e (L288) / Hohenweg Datum:
Zeitabschnitt: 8.00 - 9.00 Bearbeiter:
ty= 60 sek T= 3600 sek

Zuf. Bez. te f ts q m SV Os Osm s Nc C g Nge w, w;, Wes Qsv

[s] [] [s] | [Fzih] | [F7] [%] | [Fz/h] | [Fz/h] | [s/FZ] | [Fz] | [Fz/h] [ [FZ] [s] [s] [s] [
B 1G/R 35 0,583 25 452 7,5 entf. entf. 1940 1,86 18,9 [1131,5| 0,40 0,00 6,8 0,0 6,8 A
D 2 G/L 35 0,583 25 334 5,6 15 entf. 1800 0,33 0,00 10,3 0,0 10,3 A
C 3L/R 12 0,200 48 168 2,8 entf. entf. 1765 2,04 5,9 353,0 | 0,48 0,00 21,2 0,0 21,2 B

Berechnung ndherungsweise nach Kapitel 7 / HBS




Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs im Kraftfahrzeugverkehr nach HBS
Formblatt 3, eigene Darstellung

Planfall Spitzenstunde nachmittags
Signalisierungszustand 1 (typisch) mit Umlaufzeit 60 sek.

Formblatt 3
Projekt: Bebauungsplan Nr. 5/ “Im K&auelchen" Stadt:
Knotenpunkt: Bensberger Stra3e (L288) / Hohenweg Datum:
Zeitabschnitt: 17.00 - 18.00 Bearbeiter:
tu= 60 sek T= 3600 sek
Zuf. Bez. te f ts q m SV Os Osm ts Nc C g Nge w, Wy Wes

[s] [] [s] [Fz/h] [Fz] [%] [Fz/h] | [Fz/h] [ [s/Fz] [Fz] [Fz/h] [] [Fz] [s] [s] [s]

B 1G/R 35 0,583 25 439 7,3 entf. entf. 1957 1,84 19,0 | 1141,4| 0,38 0,00 6,7 0,0 6,7

D 2G/L 35 0,583 25 554 9,2 15 entf. 1800 0,54 0,00 13,3 0,0 13,3

C 3LR 12 0,200 48 57 1,0 entf. entf. 1779 2,02 59 355,9 0,16 0,00 19,8 0,0 19,8

Berechnung ndherungsweise nach Kapitel 7 / HBS



Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung

> 3 Knotenpunkt: A-B_L 288 Sud /C Planstrale
e ___XNY __ f B Verkehrsdaten: Datum__Planfall
A2—> Uhrzeit_8.00-9.00 dPIanung [1 Analyse
3
} Lage: dinnerorts
:‘] V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
| .
 4lle | Verkehrsregelung: q/ V 1] @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A :
3 0 nein
4 1
c :
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 428 10 2 0 0 440
A
3 1 0 0 0 0 1
4 10 0 0 0 0 10 10
C
6 12 0 0 0 0 12 12
7 2 0 0 0 0 2 2
B
8 376 5 1 0 0 382 386
KNOBEL Version 6.1.1
AB Stadtverkehr GbR Bocholt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt:
_ 7 Verkehrsdaten:
_____________ B
A2—>
3
} Lage:
auferorts

Y

C Zielvorgaben:

A-B___ L 288 Sud

/C PlanstraRe

Datum__ Planfall
Uhrzeit_ 8.00-9.00

d innerorts

[1 auBerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: q/ v

Mittlere Wartezeit w =

45 s

d Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

1 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Upg i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 386 1800 0,21
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] q pi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 2 441 828
6 12 441 551
4 10 825 323
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-1 N95 [Pkw-E/h] p 07" p 017* oder p 0’;* [-1
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 828 0 0 1
6 551 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 322 0,03

KNOBEL Version 6.1.1

AB Stadtverkehr GbR

Bocholt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

> 3 Knotenpunkt: A-B_L 288 Sid / C___Planstrale
e ___XNY __ f B Verkehrsdaten: Datum__Planfall
A2—> Uhrzeit_8.00-9.00 dPIanung [1 Analyse
3
} Lage: dinnerorts
: V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: q/ V 1] @
C " Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0 0
B 388 1800
8 0,21
4 0,03
C 0 22 551
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 826 4,3 << 45 A
6 539 6,6 << 45 A
4 312 11,5 << 45 B
7+8 1401 2,5 << 45 A
4+6 394 9,1 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV B

ges

KNOBEL Version 6.1.1

AB Stadtverkehr GbR

Bocholt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmindung

/C PlanstraRe

Knotenpunkt: A-B_L 288 Sud
Verkehrsdaten: Datum__Planfall
Uhrzeit_ 17.00-18.00
Lage: dinnerorts
auBerorts [] auferh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: q/ v

d Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

1 @

C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =___ 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A :
3 0 nein
4 1
c :
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, 9Lk, i 9z Uk, i Y Rad, i ez Ypg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 425 12 0 0 0 437
A
3 10 0 0 0 0 10
4 3 0 0 0 0 3 3
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 10 0 0 0 0 10 10
B
8 538 5 0 0 0 543 546

KNOBEL Version 6.1.1

AB Stadtverkehr GbR

Bocholt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmindung

< 8 Knotenpunkt:
_ 7 Verkehrsdaten:
_____________ B
A2—>
3
} Lage:
auferorts

Y

C Zielvorgaben:

A-B___ L 288 Sud

/C PlanstraRe

Datum__Planfall
Uhrzeit_17.00-18.00

d innerorts

[1 auBerh. von Ballungsr.

Verkehrsregelung: q/ v

Mittlere Wartezeit w =

45 s

d Planung [] Analyse

[] innerh. von Ballungsr.

1 @

Qualitatsstufe D

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Upg i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] 9, [-1
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 546 1800 0,3
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe [Pkw-E/h] q pi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 10 447 822
6 2 442 550
4 3 995 258
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07" p 017* oder p 0’;* [-1
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 822 0,01 0 0,98
6 550 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9, [-1
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 254 0,01

KNOBEL Version 6.1.1

AB Stadtverkehr GbR

Bocholt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2001 + 2005

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
> 3 Knotenpunkt: A-B_L 288 Sid / C___Planstrale
e ___XNY __ f B Verkehrsdaten: Datum__Planfall
A2—> Uhrzeit_17.00-18.00 dPIanung [1 Analyse
3
} Lage: dinnerorts

: V auBerorts [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.

: 4lls Verkehrsregelung: q/ V 1] @

C " Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw =__ 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mdogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g, [-1 n [Pkw-E] 20 g [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GI.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 556 1800
8 0,3
4 0,01
C 0 5 550
6 0

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w; und w . [s] angestrebten Wartezt. QsV[-]
(Gl. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 812 4.4 << 45 A
6 548 6,5 << 45 A
4 251 14,3 << 45 B
7+8 1206 2,9 << 45 A
4+6 319 11,2 << 45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.1

AB Stadtverkehr GbR Bocholt




